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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Federsystem, insbesondere fur einen Kfz-Sitz 

© Die Erfindung betrifft ein Federsystem (1) fur den Sitz- 
bereich (3) und/oder den Ruckenlehnenbereich (4) eines 
Sitzes (2), insbesondere eines Kfz-Sitzes. Um ein Federsy- 
stem (1) zur Verfugung zu stellen, das kostengunstig her- 
stellbar und einfach zu montieren ist und dafc daruber 
hinaus in unterschiedlichen Bereichen e|nen unterschied- 
lichen Federungskomfort bieten kann, ist erfindungsge- 
maG vorgesehen, dafc das Federsystem (1) eine Mehrzahl 
flachiger Auflagebereiche (5) aufweist, daft zumindest 
einzelne benachbarte Auflagebereiche <5) uber wenig- 
stehs einen Steg (6) miteinander verbunden sind und date 
. wenigstens ein Teil der Stege (6) jeweils einen Federab- 
schnitt (7) aufweist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Federsystem fur den Sitzbe- 
reich und/oder den Ruckenlehnenbereich eines Sitzes, ins- 
besondere eines Kfz-Sitzes. 

Federsysteme fur Kfz-Sitze sind bereits seit langem be- 
kannt. Ein bekanntes Federsystem ist derart aufgebaut, daB 
es eine Art Drahtgeflecht aufweist, in das randseitig Schrau- 
benfedem uber entsprechende Haken an ihrem einen Ende 
eingreifen. Die Schraubenfedem haben an ihrem anderen 
Ende ebenfalls jeweils einen Haken und greifen damit in ei- 
nen Rahmen des Sitzbereichs oder des Riickenlehnenbe- 
reichs ein. 

Das bekannte Federsystem ist aufgrund der Vieizahl der 
Schraubenfedem, die an dem Drahtgeflecht und an dem 
Rahmen zu befestigen sind, relativ schwierig zu montieren. 
Dariiber hinaus ergibt sich eine Federwirkung des bekarin- 
ten Federsystems ledigiich zwischen dem Rand des Draht- 
geflechts und dem Rahmen des Sitzbereichs bzw. Rucken- 
lehnenbereichs, wo sich die Schraubenfedem befinden. Eine 
individuelle Einstellung der Federungseigenschaften an be- 
stimmten Steilen des Federsystems ist nicht moglich. 

Ein weiterer Nachteil des bekannten Federsystems be- 
stent aufgrund der fehlenden Federungseigenschaften im 
Bereich des Drahtgeftechts darin, daB im Sitzbereich bzw. 
im Ruckenlehnenbereich eine relativ dicke Matte aus PUR- 
Schaum angeordnet werden muB. Dies ist deshalb erforder- 
lich, um zumindest geringe Federungseigenschaften des 
Sitzbereichs bzw. des Ruckenlehnenbereichs zur Erzielung 
eines hinreichenden Sitzkomforts in den Bereichen zu ge- 
wahrleisten, in denen das Drahtgitter angeordnet ist. Auf- 
grund der relativ dickeh PUR-Schaummatte ergibt sich pro 
Sitz ein vergleichsweise groBer Anteil an PUR-Schaum,'der 
auBerst problematisch zu entsorgen ist. 

Aus den vorgenannten Griinden sind das bekannte Feder- 
system und damit ausgeriistete Sitze in mehrfacher Hinsicht 
hochst unbefriedigend. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Fe- 
dersystem der eingangs genannten Art zur Verfugung zu 
steilen, das einfach und kostengunstig hergestellt und mon- 
tiert werden kann, wobei vorzugsweise uber die gesamte 
Flache des Federsystems unterschiedliche Federkennwerte 
einstellbar sein sollen. 

Die zuvor hergeleitete Aufgabe ist bei einem Federsystem 
der eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch ge- 
idst, daB das Federsystem eine Mehrzahl flachiger Auflage- 
bereiche aufweist, daB zumindest einzeine benachbarte Auf- 
lagebereiche iiber wenigstens einen Steg miteinander ver- 
bunden sind und daB wenigstens ein Teil der Stege jeweils 
einen Federabschnitt aufweist. 

Das erfindungsgemaBe Federsystem ist in mehrfacher 
Hinsicht vorteilhaft. Im Gegensatz zu dem Drahtgitter bei 
dem bekannten Federsystem weist das erfindungsgemaBe 
Federsystem flachige Auflagebereiche auf, was allein schon 
dafur sorgt, daB die PUR-Schaummatte, die oberhalb des 
Federsystems im Bereich des Sitzes anzuordnen ist, dunner 
ausgefuhrt werden kann. Die einzelnen Auflagebereiche 
sind dabei uber Stege verbunden, die bedarfsweise Federab- 
schnitte aufweisen konnen. Hierdurch ist sichergestellt, daB 
nicht nur der auBere Rand des Federsystems federnd ist, 
sondern auch Bereiche innerhalb des Federsystems. Hier- 
durch konnen also einzeine Bereiche des Federsystems den 
unterschiedlichen Anforderungen ' des menschlichen Kor- 
pers angepafit werden. 

Herstellungs- und montagetechnisch ist es von besonde- 
rem Vorteil, daB die Auflagebereiche und die Stege einstiik- 
kig ausgebildet sind. Durch. die einstuckige Ausbildung ist 
sichergestellt, daB die Stege und Auflagebereiche bei der 



Montage nicht nachtraglich miteinander verbunden werden 
miissen. 

Insbesondere in Verbindung mit der zuvor genannten ein- ■ 
stuckigen Ausbildung der Stege und Auflagebereiche ist es 
5 im ubrigen von Vorteil, wenn sowohl die Auflagebereiche 
als auch die Stege aus einem Federblechabschnitt bzw. einer 
Platine hergestellt werden und insbesondere aus einem 
Stanzteil bestehen. Durch die Stanzung des Federsystems 
laBt sich ein solches sehr schneil und zu sehr geringen Ko- 
to sten herstelleri. 

Bevorzugt ist es, daB die Federabschnitte wellenformig 
oder sagezahnartig ausgebildet sind. Gerade in Verbindung 
mit der einstiickigen Ausbildung der Stege und Auflagebe- 
reiche lassen sich die Federabschnitte nach dem Stanzen in 

15 einfacher Weise durch Tiefziehen herstelien. 

Um den Sitzkomfort fur einen Benutzer nicht zu beein- 
trachtigen, sind die Wellen- und/oder sagezahnartigen Fe- 
derabschnitte nur in einer Richtung ausgehend von der 
Ebene des Federsystems ausgebildet. Im eingebauten Zu- 

20 stand weisen die Federabschnitte vom Korper des Benutzers 
weg, sind also in Richtung der korperabgewandten Seite des 
Federsystems ausgebildet. 

Eingangs ist darauf hingewiesen worden, daB es das erfin- 
dungsgemaBe Federsystem ermoglicht, die Federkennwerte 

25 wie Federkrafte, -wege und -steifigkeiten uber die Flache 
des Federsystems unterschiedlich dadurch zu gestalten, daB 
wenigstens ein Teil der Stege jeweils einen Federabschnitt 
aufweist. In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteil- 
haft ist, daB die Stege, die einen Federabschnitt aufweisen, 

30 auch unterschiedliche Federkennlinien haben konnen. Die 
unterschiedlichen Federkennwerte konnen durch verschie- 
dene Parameter, die jeweils fur sich aber auch in {Combina- 
tion miteinander Anwendung finden konnen, eingestellt 
werden, namlich die Blechdicke, die Stegbreite, die Form 

35 der Federabschnitte, die Anzahl der Wellen- bzw. Sagezahn- 
abschnitte, Anzahl der Stege zwischen zwei benachbarten 
Auflagebereichen und/oder die Lange der Federabschnitte. 
Durch die vorgenannten Parameter kann also ohne weiteres 
die Federsteifigkeit, die Federkraft und/oder der Federweg 

40 des Federsystems bzw. einzelner Bereiche des Federsystems 
variiert werden. 

Von besonderem Vorteil ist es in diesem Zusammenhang, 
daB die Stege der Federabschnitte seitlich, vorzugsweise an 
beiden Seiten ausgebaucht sind. Durch diese bauchige Form 

45 der Stege ergibt sich eine im wesentlichen konstante Feder- 
kennlinie der welligen Federabschnitte und damit eine im 
wesendichen konstante Beanspruchung. 

Des weiteren ist es von Vorteil, auch die FlachengroBe 
einzelner Auflagebereiche zu variieren, so daB die Flachen- 

50 groBe einzelner Auflagebereiche des Federsystems unter- 
schiedlich ist zu der FlachengroBe anderer Auflagebereiche 
des Federsystems. Die Wahl der FlachengroBen wie auch 
die Wahl der Federkennwerte der Federabschnitte erfolgt in 
Abhangigkeit der Physionomie des menschlichen Korpers 

55 Um das Federsystem in einfacher Weise an dem Sitz be- 
festigen zu konnen, ist im ubrigen bei einer vorteilhaften 
Ausgestaltung vorgesehen, daB das Federsystem einen um- 
laufenden auBeren Rahmen zur Befestigung an dem Sitz 
aufweist. Uber den Rahmen kann das erfindungsgemaBe Fe- 

60 dersystem dann in einfacher Weise beispiels weise mit einem 
korrespondierenden Rahmen mit dem Sitz verbunden wer- 
den. 

Statt eines umlaufehden auBeren Rahmens zur Befesti- 
gung an dem Sitz kann das erfindungsgemaBe Federsystem 
65 auch auf gegenuberliegenden Seiten jeweils einen Befesti- 
gungsstreifen, der sich zumindest im wesentlichen uber die 
gesamte Lange oder Breite des Federsystems erstreckt, oder 
aber einzeine Befestigungsabschnitte aufweisen. 
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Des weiteren betrifft die vorliegende Erfindung einen 
Sitz, insbesondere einen Kfz-Sitz, mit einem Sitzbereich 
und ggf. einem Ruckenlehnenbereich, wobei im Sitzbereich 
und ggf. im Ruckenlehnenbereich jeweils wenigstens ein 
Federsystem der zuvor genannten Art angeordnet ist Zuvor 
ist darauf hingewiesen worden, daB sich das erfindungsge- 
maBe Federsystem dadurch auszeichnet, daB es in einfacher 
Weise hergestellt werden kann und im ubrigen die Einstel- 
lung unterschiedlicher Federungsbereiche uber die Flache 
des Federsystems ermoglicht. Durch diese Ausgestaltung ist 
es also moglich, eirie Federwirkung zumindest im wesentli- 
chen uber die gesamte Flache des Federsystems zu erzielen, 
so daB ein zusatzlicher Federungseffekt durch die PUR- 
Schaummatte nicht oder nur noch im geringen Umfang not- 
wendig ist. Letztlich kann die Dicke der PUR-Schaummatte 
soweit reduziert werden, daB der Sitzkomfort sichergestellt 
ist, daB also einzelne Bereiche des erflndungsgemaBen Fe- 
dersystems nicht mehr durchdrucken und das Wohlbefinden 
des Benutzers beim Sitzeh nicht beeintrachtigt wird. 

Obwohl es grundsatzlich moglich ist, sowohl im Sitzbe- 
reich als auch im Ruckenlehnenbereich jeweils mehrere er- 
findungsgemaBe Federsysteme vorzusehen, ist es aus mon- 
tage- und herstellungstechnischen Grunden giinstiger, nur 
ein einziges Federsystem fur jeden Bereich zu verwenden, 
wobei die AbmaBe des Federsystems dann etwa den Abrna- 
Ben der Sitzflache des Sitzbereichs und/oder den AbmaBen 
der Ruckenlehnenflache des Riickenlehnenbereichs entspre- 
chen. . 

Um das erfindungsgemaBe Federsystem in einfacher 
Weise im Sitzbereich oder im Ruckenlehnenbereich befesti- 
gen zu konnen, ist dort jeweils ein umlaufender Rahmen 
oder auch einzelne Befestigungsbereiche vorgesehen, an 
dem bzw. an denen das Federsystem befestigt, vorzugs weise 
angepunktet ist. 

Um eine zu starke Belastung des erflndungsgemaBen Fe- 
dersystems zu verhindern, ist im ubrigen im Sitzbereich 
und/oder im Ruckenlehnenbereich unterhalb des Federsy- 
stems ein, vorzugs weise flachiger Endanschlag vorgesehen. 
Das erfindungsgemaBe Federsystem bietet, wie zuvor 



Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Ausfiihrungsform eines er- 
flndungsgemaBen Federsystems, 

Fig. 2 eine vergroBerte perspektivische Darstellung eines 
Teils des erflndungsgemaBen Federsystems, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Teil einer anderen Aus- 
fuhrungsform eines erflndungsgemaBen Federsystems, 

Fig. .4 eine Querschnittsansicht des Federsystems aus Fig. 
3 entlang der Schnittlinie IV-IV aus Fig. 3, . 
. Fig. 5 eine Querschnittsansicht des Federsystems aus Fig. 
3 entlang der Schnittlinie V-V aus Fig. 3, 

Fig. 6 einen Steg eines erflndungsgemaBen Federsystems 
und 

Fig. 7 eine schematische Querschnittsansicht eines erfln- 
dungsgemaBen Sitzes. 

In den Figuren sind verschiedene erfindungsgemaBe Fe- 
dersysteme 1 dargestellt, die zur Verwendung in einem Sitz 
2, wie er in Fig. 7 dargestellt ist, vorgesehen sind. Ein bevor- 
zugter Anwendungsbereich eines erflndungsgemaBen Fe- 
dersystems 1 ist der Einsatz in einem Kfz-Sitz. Das Federsy- 
stem 1 laBt sich dabei sowohl fur den Sitzbereich 3 als auch 
den Ruckenlehnenbereich 4 des Sitzes 2 einsetzen. 

Wesentlich bei derii erflndungsgemaBen Federsystem 1 ist 
nun, daB das Federsystem 1 eine Mehrzahl flachiger Aufla- 
gebereiche 5 aufweist, daB benachbarte Auflagebereiche 5 
25 jeweils iiber wenigstens einen Steg 6 miteinander verbunden 
sind und daB wenigstens ein Teil der Stege 6 jeweils einen 
Federabschnitt 7 aufweist. Es ist darauf hinzuweisen, daB 
ein Auflagebereich 5 nicht mit alien benachbarten Auflage- 
bereichen verbunden sein muB. Im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind benachbarte Auflagebereiche 5 jeweils 
immer iiber nur einen einzigen Steg 6 miteinander verbun- 
den. Es ist aber auch moglich, als Verbindung zweier be- 
nachbarter Auflagebereiche 5 zwei oder mehrere Stege 6 
vorzusehen, wie dies beispielsweise bei der Ausfuhrungs- 
form gemaB den Fig. 3 bis 5 gezeigt ist. Bei den in den Fig. 
1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsformen ist die Form der 
Auflagebereiche 5 rund. Bei der in den Fig. 3 bis 5 darge- 
stellten Ausfuhrungsformen haben die Auflagebereiche 5 
eine achteckige Form. Grundsatzlich lassen sich. aber auch 
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ausgefuhrt worden ist, die Moglichkeit, einzelne Bereiche 40 andere Formen, wie eiliptische, oder aber Formen mit mehr 

mit unterschiedlichen Federsteifigkeiten auszustatten. Um oder weniger Ecken als in Fig. 3 dargestellt, Verwenden. 

dem jeweiligen Benutzer aber zusatzlich noch eine individu- In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen sind die Auf- 

elle Einstellung der Federeigenschaften des Federsystems lagebereiche 5 und die Stege 6 einstuckig ausgebildet. Im 

zu errnoglichen, weist der erfindungsgemaBe Sitz eine Ver- ubrigen ist das gesamte in den Fig. 1 und 2 dargestellte Fe- 

stelleinrichtung zur stufenlosen Einstellung der Federeigen- 45 dersysterh 1 einstuckig ausgebildet, da es aus einem Feder- 

schaften des Federsystems auf. Des weiteren ist bei einer be- blechabschnitt bzw. einer Platine als Stanzteil hergestellt 

vorzugten Ausgestaltung vorgesehen, daB dem Federsystem worden ist. Vorliegend hat das Federsystem 1 die Form eines 

eine Verstelleinrichtung ebenfalls zur stufenlosen Verstel- Rechtecks. Auf diese Form ist das Federsystem jedoch kei- 

lung im Lordosenbereich des Benutzers zugeordnet isL nesfalls beschrankt. Grundsatzlich kann das Federsystem 1 

Durch die Lordosen- Verstelleinrichtung ist es also moglich, 50 jegliche auBere Form haben. 



einen bestimmten Bereich des Federsystems in Richtung auf 
den Lordosenbereich des Benutzers zuzustellen. Durch Ver- 
stellung in dieser Richtung ergibt sich eine Ausbeulung im 
Ruckenlehnenbereich, so daB sich fur deri Benutzer ein vor- 
stehender Auflagebereich fiir den Rucken ergibt. 

Bei einer besonders einfachen Ausgestaltung der Verstell- 
einrichtung weist diese wenigstens einen Exzenter auf. Zur 
Verstellung der Verstelleinrichtung kann im ubrigen wenig- 
stens ein Elektromotor oder wenigstens ein manuell betatig- 
bares Verstellrad vorgesehen sein. 

SchlieBlich betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfah- 
ren zur Herstellung eines Federsystems nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, wobei aus einem Federstahlblech 
eine Auflagebereiche urid Stege aufweisende Platine ge- 
stanzt wird und anschlieBend Federabschnitte in den Stegen 
durch Tief ziehen hergestellt werden. 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigt 
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Wie sich insbesondere aus Fig. 2 ergibt, sind jedenfalls 
einzelne Federabschnitte 7 wellenformig ausgebildet. Bei 
dem sich im wesehtlichen in einer Ebene erstreckenden Fe- 
dersystem 1 laBt sich dies in einfacher Weise durch Tiefzie- 
hen im AnschluB an das Stanzen des Federsystems 1 aus 
dem zuvor angesproctienen Federblechabschnitt erzielen. 
Bei den in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsfor- 
men erstrecken sich die einzelnen wellenformig ausgebilde- 
ten Federabschnitte 7 zu beiden Seiten des Federsystems 1. 
Die wellenformigen Federabschnitte 7 stehen also sowohl 
iiber die eine,- als auch iiber die andere Seite des Federsy- 
stems 1 uber. Bei der in den Fig. 3 bis 5 dargestellten Aus- 
fuhrungsform erstrecken sich die Federabschnitte 7 hinge- 
gen ledigiich in die eine Richtung, stehen also in die andere 
Richtung nicht iiber das Federsystem 1 uber. Im eingebauten 
Zustand des Federsystems 1 erstrecken sich die Federab- 
schnitte 7 dann in Richtung der korperabgewandten Seite 
des Federsystems 1. 
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Im dargestellten Ausfiihrungsbei spiel sind alle Aufiage- 
bereiche 5, Stege 6 und Federabschnitte 7 gleich ausgebil- 
det. Dies muB jedoch nicht so sein. Einzelne Federab- 
schnitte 7 konnen durchaus andere Federkennwerte aufwei- 
sen als andere Federabschnitte 7. Dies kann durch die Steg- 5 
breite, die Form der Federabschnitte 7, die Anzahl der Wel- 
lenabschnitte, die Anzahl der Stege 6 bzw. Federabschnitte 7 
zwischen zwei benachbarten Auflagebereichen und die 
Lange der Federabschnitte 7 variiert werden. Bei der in den 
Fig. 3 bis 5 dargestellten Ausfuhrungsform sind zur Erzie- 10 
lung bestimmter Federkennwerte in einzeinen Bereichen des 
Federsystems 1 nicht nur die Anzahl der Federabschnitte 7 
zwischen zwei benachbarten Auflagebereichen 5, sondern 
auch die Anzahl der Wellenabschnitte pro Steg 6 bzw. pro 
Federabschnitt 7 variiert worden. Im ubrigen laBt sich die 15 
Federkraft des Federsystems 1 naturlich auch durch die 
Blechdicke variieren. Dariiber hinaus ist bei der in den Fig. 
3 bis 5 dargestellten Ausfuhrungsform auch vorgesehen, daB 
die einzeinen Aufiagebereiche 5 von ihrer FlachengroBe her 
unterschiedlich sind. c 20 

In Fig, 6 ist ein Steg 6 zur Verbindung zweier Aufiagebe- 
reiche 5 dargestellt. Wie sich aus Fig. 6 ergibt, ist der Steg 6 
an seinen beiden Seiten ausgebaucht. Die Ausbauchung 
nimmt zur Mitte des Steges 6 an beiden Seiten. gleichmaBig 
zu urid anschlieBend gleichmaBig wieder ab. Durch die Aus- 25 
bauchung des Steges 6 laBt sich, wenn der Steg 6 zu einem 
Federabschnitt 7 gebogen worden ist, eine relativ konstante 
Federkennlinie erzielen . 

In dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel weist das Federsystem 1 einen umlaufenden Rahmen 8 30 
auf, der, wie zuvor erwahnt, ebenfalls einstuckig mit den 
Stegen 6 und den Auflagebereichen 5 ist Der Rahmen 8 
dient zur Befestigung an dem Sitz 2. Statt des Rahmens 8 
kann grundsatzlich auch auf gegeniiberliegenden Seiten des 
Federsystems 1 jeweils ein Befestigungsstreifen vorgesehen 35 
sein, der sich dann zumindest im wesentlichen iiber die ge- 
samte Lange bzw. Breite des Federsystems 1 erstreckt. 
SchlieBlich ist es grundsatzlich auch moglich, an verschie- 
denen Stellen am auBeren Umfang - statt des Rahmens 8 
und der Befestigungsstreifen - einzelne flachige Befesti- 40 
gungsabschnitte vorzusehen. 

Der in Fig. 7 dargestellte Sitz 2, der vorliegend einen 
Sitzbereich 3 und einen Ruckenlehnenbereich 4 aufweist, ist 
mit zwei Federsystemen 1 versehen; Ein Federsystem 1 ist 
im Bereich des Sitzbereichs 3, ein zweites Federsystem 1 ist 45 
im Ruckenlehnenbereich 4 angeordnet. Dabei befindet sich 
zwischen der Sitzflache 9 bzw. der Ruckenlehnenflache 10 
und dem Federsystem 1 jeweils eine vorliegend aus PUR- 
Schaurn bestehende Matte 11 . Die Matten 11 liegen dabei je- 
weils auf den Federsystemen 1 auf bzw. an. Im ubrigen sind 50 
die Federsysteme 1 derart ausgelegt, daB ihre AbmaBe etwa 
den AbmaBen der Sitzflache 9 des Sitzbereichs 3 bzw. der 
Ruckenlehnenflache 10 des Ruckenlehnenbereichs 4 ent- 
sprechen. 

Nicht dargestellt ist, daB sowohl im Sitzbereich 3 ais auch 55 
im Ruckenlehnenbereich 4 jeweils ein umlaufender Rahmen 
vorgesehen ist, an dem das Federsystem 1 befestigt, namlich 
vorliegend angepunktet ist. Im Sitzbereich 3 unterhalb des 
Federsystems 1 sowie im Ruckenlehnenbereich 4 hinter 
dem Federsystem 1 befindet sich jeweils ein flachiger End- 60 
anschlag 12, durch den eine zu starke Durchbiegung des Fe- 
dersystems 1 verhindert wird. 

Der Sitz 2 ist im ubrigen mit einer Verstelleinrichtung 13 
pro Federsystem 1 zur Einstellung der Federeigenschafren 
des Federsystems 1 versehen. Des weiteren weist der Sitz 2 65 
eine Verstelleinrichtung 13a auf, die dem Federsystem 1 des 
Ruckenlehnenbereichs 4 zugeordnet ist. Durch die Verstell- 
einrichtung 13a laBt sich ein Bereich des Federsystems 1 in 



Richtung auf den Lordosenbereich des Benutzers verstellen. 
In Fig. 7 befindet sich das Federsystem 1 des Ruckenlehnen- 
bereichs 4 im unbelasteten Zustand. Bei maximaler Verstel- 
lung der Verstelleinrichtung 13a wird das Federsystem 1 in 
seinem unteren Bereich 4 in Richtung auf den Lordosenbe- 
reich des Benutzers zugestellt, so daB sich eine abstiitzende 
Ausbeulung an der Oberflache des Ruckenlehnenbereichs 4 
ergibt. Vorliegend ist die Verstelleinrichtung 13 mit dem Fe- 
dersystem 1 fest verbunden. Bei der dargestellten Ausfuh- 
rungsform ist es nicht notwendigerweise erforderlich, daB 
die Verstelleinrichtung 13a mit dem Federsystem 1 fest ver- 
bunden ist. Im einzeinen weisen beide Verstelleinrichtungen 
13, 13a jeweils ein nicht dargestelltes Gestange auf. Bei der 
Verstelleinrichtung 13 ist das Gestange einerseits mit einem 
Exzenter 14 und andererseits mit dem Federsystem 1 fest 
verbunden. Bei der Verstelleinrichtung 13a ist ebenfalls ein 
Exzenter 14a vorgesehen, der mit einem Gestange verbun- 
den ist. Beide Exzenter 14, 14a sind, was ebenfalls nicht dar- 
gestellt ist, iiber wenigstens einen Elektromotor oder ein 
handbetatigbares Verstellrad zu verstellen. 

Patentanspriiche 

1. Federsystem (1) fur den Sitzbereich (3) und/oder 
den Ruckenlehnenbereich (4) eines Sitzes (2), insbe- 
sondere eines Kfz-Sitzes, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Federsystem (1) eine Mehrzahl flachiger Auf- 
iagebereiche (5) aufweist, daB zumindest einzelne be- 
nachbarte Aufiagebereiche (5) iiber wenigstens einen 
Steg (6) miteinander verbunden sind und daB wenig- 
stens ein Teil der S tege (6) jeweils einen Federabschnitt 
(7) aufweist. 

2. Federsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufiagebereiche (5) und die Stege (6) 
einstuckig ausgebildet sind. 

3. Federsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufiagebereiche (5) und die 
Stege (6) aus einem Federblechabschnitt hergestellt 
sind. 

4. Federsystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufiagebereiche (5) und die 
Stege (6) aus einem Stanzteil bestehen. 

5. Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB jedenfalls ein- 
zelne Federabschnitte (7) wellenfbrmig und/oder sage- 
zahnartig ausgebildet sind. 

6. Federsystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wellen- und/oder sagezahnartigen Fe- 
derabschnitte (7) sich nur in eine Richtung, vorzugs- 
weise in Richtung der korperabgewandten Seite des 
Federsystems (1) erstrecken. 

7. Federsystem nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Federabschnitte (7) durch Tief- 
ziehen hergestellt sind. 

8. Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB einzelne Feder- 
abschnitte (7) des Federsystems (1) unterschiedliche 
Federkennwerte aufweisen als andere Federabschnitte 
(7). 

9. Federsystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB unterschiedliche Federkennwerte durch 
die Blechdicke, Stegbreite, Form der Federabschnitte, 
Anzahl der Wellen- bzw. Sagezahnabschnitte und/oder 
die Lange der Federabschnitte erzielt werden. 

10. Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein 
Steg (6) eines Federabschnittes (7) seitlich, vorzugs- 
weise an beiden Seiten, ausgebaucht ist. 
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1 1 . Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB einzelne Aufla- 
gebereiche (5) des Federsy stems (1) unterschiedliche 
FlachengroBen aufweisen. 

12. Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 5 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein umlaufender 
auBerer Rahmen (8) zur Befestigung am Sitz (2) vorge- 
sehen ist. 

13. Federsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB auf gegeniiber- LO 
liegenden Seiten des Federsystems (1) ein Befesti- 
gungsstreifen oder einzelne Befestigungsabschnitte 
vorgesehen sind und daB, vorzugsweise, sich die Befe- 
stigungsstreifen zumindest im wesentlichen uber die 
gesamte. Lange oder Breite des Federsystems (1) er- 15 
strecken. 

14. Sitz (2), insbesondere Kfz-Sitz, mit einem Sitzbe- 
reich (3) und ggf. einem Ruckenlehnenbereich (4), wo- 
bei im Sitzbereich (3) und ggf. im Ruckenlehnenbe- 
reich (4) jeweils wenigstens ein Federsystem (1) nach 20 
einem der vorhergehenden Anspriiche vorgesehen ist. 

15. Sitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die AbmaBe des Federsystems (1) etwa den Ab ma- 
Ben der Sitzflache (9) des Sitzbereichs (3) und/oder den 
AbmaBen der Riickenlehnenflache (10) des Riickenleh- 25 
nenbereichs (4) entsprechen. 

16. Sitz nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Sitzbereich (3) und/oder im Rucken- 
lehnenbereich (4) ein umlaufender Rahmen (8) vorge- 
sehen ist oder einzelne Befestigungsabschnitte vorge- 30 
sehen sind, an dem bzw. an denen das Federsystem (1) 
befestigt, vorzugsweise angepunktet ist. 

17. Sitz nach einem der Anspriiche 14 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Sitzbereich (3) und/oder im 
Ruckenlehnenbereich (4) unterhalb des Federsystems 35 
(1) bzw. hinter dem Federsystem (1) ein vorzugsweise 
flachiger Endanschlag vorgesehen ist. 

18. Sitz nach einem der Anspriiche 14 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Federsystem (1) eine Ver- 
stelleinrichtung (13) zur insbesondere stufenlosen Ein-. 40 
/Verstellung der Federeigenschaften des Federsystems 
(1) zugeordnet ist. 

19. Sitz nach einem der Anspriiche 14 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem dem Ruckenlehnenbereich 
(4) zugeordneten Federsystem (1) eine Verstelleinrich- 45 
tung (13a) zur insbesondere stufenlosen Ein-/Verstel- 
lung ein Bereich des Federsystems in Richtung auf den 
Lordosenbereich des Benutzers zugeordnet ist. 

20. Sitz nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Versteileinrichtung (13) mit dem Fe- 50 
dersystem (1) verbunden ist. 

21. Sitz nach einem der Anspriiche 18 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Versteileinrichtung (13, 13a) 
wenigstens einen Exzenter (14, 14a) aufweist. 

22. Sitz nach einem der Anspriiche 18 bis 21, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB die Versteileinrichtung (13) we- 
nigstens einen Elektromotor oder ein manuell betatig- 
bares Versteilrad aufweist. 

23. Verfahren zur Herstellung eines Federsystems (1) 
nach einem der Anspriiche 1 bis 1 13, wobei aus einem 60 
Federstahlblech eine Auflagebereiche (5) und Stege (6) 
aufweisende Platine gestanzt wird und wobei anschlie- 
Bend Federabschnitte (7) in den Stegen (6) durch Tief- 
ziehen hergestellt werden. 
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